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Elektromobilitat

Diese Corvette fahrt mit Batterie statt V8-Motor

Es ist nicht nur die knallgelbe
Lackierung, welche die Blicke
auf sich zieht. Ohne Motor hért
man sie auch kaum. Wie ein
Kiissnachter Start-up einer Cor-
vette neues Leben einhauchte.

Von Matthias Niederberger

<Du kannst it diesem Ao kum
hal ang

s die leuchtend

> aus dem
Jahr 1962 50 schon auffallig genug
wire. Spatestens wenn das Fahr-
zeug fast lautlos in knapp sechs
Sekunden von null auf hundert be-
schleunigt, ist ihm die Aufmerk-
samkeit gewiss. Ein alter Ami-
Schlitten ohne Motorengeheul. Von
aussen betrachtet, deutet nichts da-
rauf hin, dass es sich um ein Elekt-
roauto handel. Die Corvette ist ein
Uni dem Tausende von Ar-
beitsstunden stecken.

Vom Porsche zur Corvette
Angefangen hat alles nicht mit ei-
ner Corvette, sondern mit einem
deutschen Klassiker. Silvia und Till
Marton — Auto-Fans - sind
Besitzer eines Porsche 968. Dieser
erwies sich aber nicht als alltags-
taugliches Fahrzeug, Zuerst wollie
sich das Paar von ihrem geliebten
Wagen crenen, dann e, et
schieden sie sich, den Porsche
peee I
«Wir sahen in einer Fernsehrepor-
tage, wie ¢in Deutscher klassische
Autos in Elekiromobile ummodel-
te.» So gaben sie den Porsche nach
Deutschland in die Werkstatt ~ und
wurden enttauscht. Zurick kam nur
ein halbfertiges Fahrzeug. Doch
statt das Projekt zu begraben, haben
sich die Martons selber das notige
Fachwissen angeeignet und bauten
den Porsche eigenhandig um. Die
sicherheitsrelevanten Arbeiten lies-
sen sie von Profis machen.

‘Was als Hobby begann, nahm bald
einen grosseren Stellenwert im Le-
ben von Silvia und Till Marton ein.
Es gab fast keine sportlichen Elek-
troautos auf dem Markt. Wir woll-
ten ein Auto, das okologisch ist,
aber den gleichen Fahrspass bietet
wie das Original. Dieses Konzept
lasst sich vielleicht auch verkaufen,
dachten wir, und machten uns auf
die Suche nach einem neuen Pro-
jekt» So kam die 1962er-Corvette
Dinora> ins Spiel, welche die Mar-
tons als Occasion kauften. Das Auto
war in einem relativ schlechten Zu-
stand, ein Motor nicht mehr vor-
handen. «Wir haben ihr also nicht
das Herz rausgerissen, die Corvette
‘war Klinisch tot», so Silvia Marton.
Damit nimmt sie kritischen Oldti-
‘mer-Fans Wind aus den Segeln.

Zweieinhalb Jahre Arbeit

nend. Besonders die <Ami-Schlit-
ten> haben es ihr schon damals
angetan. Thr Mann Till Marton
hingegen wuchs in einer «okobe-
‘wussten> Familie au

Jahr 1962 faht he

‘Sabrina Spati.

Manufaktur

Sabrina Spéti von
der Manufaktur
Marton zeftbeim
Fahren der umge-
bauten Corvette
die Blcke auf sich.
Fotos:

«Wir sind alle Quereinsteiger. Die
Herausforderung, okologischer zu
werden aber trotzdem nicht ver-
zichten zu miissen, macht den Reiz
unserer Arbeit aus. Okologie wird
schnell mit Verzicht in Verbin-
dung gebracht. Ein grosser Teil der

dass Okologie auch Spass machen
kann»

Firr dieses Unterfangen eignet sich
die Corvete besonders gut. Sie it

merikanischen Oldtimer
ein LEICh!ngIChl, da sie aus Kunst-
stoff besteht. Es macht also Sinn,

it und verbracht deswegen
‘weniger Energie», so Mart

Gt Fuceinkall, Johat werkehen

sie an der Corvete herum. Vor al-

seine Liebe zu schnellen Fahrzeu-
gen erst im Teenageralter. Die bei-
den machten das Hobby zum Beruf
und griindeten letztes Jahr die M:
nufaktur Marton mit Sitz im Fann.
Und sie stellien gleich noch Sabrina
Spati ein, ebenfalls eine Frau durch
deren Adern Benzin — oder eben
Strom — fliesst. Was die drei eint:
Zumindest auf dem Papier sind sie
keine Experten. Ein Informatiker,
eine Agronomin und eine Grafike-
, die gemeinsam Autos restau-
e umbauen.Sivia Marton:

viel Zeit. Uber 2000 Arbeitsstunden
stecken im Gefahrt. Und nun findet
man dort, wo einst der V8-Motor
war, eine Batterie und deren Zellen
252 PS, mindestens 300 Kilome-
ter Fahrdistanz ohne aufladen und
eine Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in 5,8 Sekunden — so die be-
merkenswerte Bilanz. Der Umba
koslele 190000, dle i
a 300000 Franken.
RO i kR
Franken. Es handelt sich um ein
Einzelstiick, das viel Handarbeit

beinhaltet. Und die Corvete steht

icht zum Verkauf: «Wir wollten
das ganze Szenario cinmal durch-
<picin, bevor vl Aufrige annch.
men, erklirt Marton, «die Corvet-
te ist nun unser Botschafterauto,
zum Beispiel an Oldtimer-Treffen.»
Es sei vielleicht kein Bediirfnis der

«Wir haben ihr also nicht
das Herz rausgerissen, die
Corvette war linisch tot.»

Silvia Marton
Geschaftsfiihrerin

grossen Masse — allein schon we-

en der Kosten  aber Interessierte
fanden sich durchaus. «Viele Leute
haben sich gar noch nie aberlegt,
dass 5o etwas iiberhaupt geht.» Der
S, st nicht das erste Medium,
das iber die Manufaktur Marton
berichtet. Als Reaktion auf die Be-
richterstattung sprachen Liebhaber
auch schon von <Leichenschin-
dung,. Keine Frage, die Philosophie
der Martons spaltet die Gemilter.
Dass sie gewisse Oldtimer-Fans mit
ihrem Vorhaben provozieren wiir-
den, war ihnen stets bewusst: «Fir
gewisse Leute ist es ein No-Go, fir

uns bleib es eine Herausforderung.
Wir wollen Traumautos elektrifi-
zieren, nicht nur Oldtimer.»

Das Problem mit dem Gkostrom

Mehrheitlich erhielten die Martons
positive Riickmeldungen. Aber Sil-
via Marton gesteh, dass & noch

vl. TillMarton, Silvia Marton und

E-Mobil Rallye
in Kiissnacht

mn. Wer die Corvette und vie-

Fl T Ao Rnllye i
WAVE> wird zum zehnten Mal
durchgefiihrt und findet vom 14.
bis 22, Juni statt. Allen 26 Kan-
tonen der Schweiz und um rund
50 Gemeinden wird ein Besuch
abgestattet. Am Samstag mcm
die Rallye Hal; im Rigidorf. Di
Fabraeuge weben am Vormitiag
um etwa 9.00 Uhr eintreffen und
den Seeplatz bis 12.00 Uhr wie-
der verlassen. Der Anlass ist fiir
alle offen und gratis.

bei der Produktion bis zur Entsor-
gung der Batterien — alles fliesst

mit u beachten ist, dass im-
mer mit dem Originalfahrzeug
verglichen wird. Deshalb ist bei
diesem Beispiel die Klima-Amor-
tisation relativ schnell erreicht, da
der urspriingliche V8-Motor einen
hohen Verbrauch

Herkunft der Rohetoffe rnr dle
Boterichersillung  belpielwe-
e kin

aufweist.
Eine wellre Erge, die ich stel,

und somit auch Kinderarbeit oder
soziale Missstande nicht vollkom-
men ausschliessen. Ich denke aber,
die Produktion wird zunehmend
transparenter werden» Sobald es
entsprechende  Hersteller  gabe,
wilrden sie wechseln, beteuert Mar-
ton. Wo immer moglich, versuchen
e
Angebote wahrzunehmen. Intrans-
parente Lieferketten sind auch bei
herkdmmlichen Autos ein Prob-
lem. «Aber bei Elektroautos sind
die Leute viel kritischer», so Mar-
ton. Laut der Geschaftsfiihrerin
soll fiir jedes umgebaute Auto eine
eigene Okobilanz erstellt werden.
Durch das Fahren mit Strom statt
i ie Treibhausgase,
die die Produktion der Elektrokom:
ponenten und Batterien verursacht,
spétestens nach 40000 km bei der
Corvette wieder eingespart
Von der Rohstoffgewinnung des
Motors iber den Energieverbrauch

st jene nach
PR
fortzubewegen, solle das Fahrzeug
‘mit Okostrom betrieben werden. Im
Vergleich zu erneuerbarer Energie
setzt Okostrom auch Begleitmass-
nahmen wie Renaturierungen vo-
raus, wenn zum Beispiel aufgrund
eines  Stausee-Baus  wertvolle
Griinfliche verbraucht wird. Hat
man keine eigene Solaranlage auf
dem Dach, it Zertifi-
Katen kompensieten. Das Elekir:
titswerk stellt dann sicher, dass die
gleiche Menge Okostrom ins Netz
Sigespels igh viel ity o
die verbraucht wurde. Okostrom-
Berrieb ist auch eine Voraussetzung
an der WAVE)
Mobil Rallye der Wel, an welcher
die Manufakiwur Marton teilnimmt

e Cor-
e e
mochte, hat hier die Gelegenheit
daza.




